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Sintesis

1.- En marzo 2020, los costos del autotransporte de cargas aumentaron 0.9% con relacidon al mes previo,
alcanzando un nivel 44.0% por encima del registrado en marzo de 2019 (base cargas generales, Cérdoba-
Buenos Aires).

Este bajo porcentaje de incremento se debe a que durante marzo no hubo aumentos salariales ni de precios
de combustibles y continuaron reduciéndose las tasas de interés, aunque si hubo aumento de tipo de cambio,
gue aumenta el costo de reposicion de camiones.

2.- A marzo de 2020, las variaciones interanuales de costos son las siguientes: 44.0% en cargas generales
Cordoba-Buenos Aires, 45.3% en transporte de combustibles Cordoba-Buenos Aires, 44.9% en carga
refrigerada Cordoba-Buenos Aires, 43.9% en recoleccidon de leche en la provincia de Cérdoba, 45.2% en
transporte de gaseosas Rosario-Cordoba-Mendoza, 52.2% en distribucion de gaseosas en la ciudad de
Cordoba y 36.4% en transporte de cereales Cordoba-Rosario.



Sistema Estadistico de Costos del Autotransporte de Cargas @CEDAC

Sintesis

3.- Para el mes de abril de 2020 se proyecta un incremento del 3.3% mensual (base cargas generales,
trayecto Cordoba-Buenos Aires), teniendo en cuenta el ultimo aumento salarial establecido en la paritaria
2019 (10% sobre base junio 2019), suponiendo continuidad en el congelamiento de precios de combustibles y
absorcidn, por parte de las petroleras, de la actualizacion del impuesto a los combustibles liquidos que rige
desde el 1 de abril, con tipo de cambio aumentando segun las expectativas reflejadas en los contratos a
futuro del ROFEX.

4 .- Suponiendo que el ddlar evoluciona hasta julio de 2020 de acuerdo con los contratos a futuros del ROFEX,
gue se mantienen sin cambios los precios del gasoil, con absorcion por parte de las petroleras de los
aumentos de los impuestos a los combustibles liquidos y al dioxido de carbono, y que continuan las tasas de
interés en los niveles actuales, entre otros supuestos, el costo del autotransporte de cargas de Cdrdoba
podria incrementarse 6.2% hasta julio de 2020 (base cargas generales, trayecto Cérdoba-Buenos Aires).

5.- Al problema existente desde hace tiempo, de tarifas por debajo de costos, se agregd en marzo, como
consecuencia de la pandemia de COVID-19 y las medidas de aislamiento social obligatorio, la caida de los
volimenes transportados, lo que genera importantes pérdidas en la mayoria de las empresas del
autotransporte de cargas.
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Notas metodoldgicas

El Sistema Estadistico de Costos del Autotransporte de Cargas es un sistema de estadisticas de la Camara
Empresaria del Autotransporte de Cargas de Cordoba.

Tiene por objetivo proporcionar a las empresas transportistas, a los dadores de carga, a los funcionaros publicos
vinculados al transporte, a la prensa y al publico en general estadisticas rigurosas sobre los costos del
autotransporte de cargas en el interior del pais.

Las estadisticas que integran el Sistema Estadistico de Costos del Autotransporte de Cargas focalizan en tipos
especificos de cargas y trayectos, con el objetivo de medir con precision los niveles y la evolucion de los costos
del autotransporte de cargas, teniendo en cuenta que diferentes tipos de cargas y trayectos implican distintos
parametros de costos.

La metodologia utilizada no es la metodologia habitual, consistente en tomar cierta cantidad acotada de items
de costos y ponderar sus variaciones mensuales a través de ponderadores fijos, lo que en contextos de alta
volatilidad de precios relativos genera distorsiones estadisticas, y no permite simulaciones de impactos sobre
costos cuando las variables que se modifican no estan incluidas en los items de costos considerados.
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Notas metodoldgicas

Para evitar distorsiones por cambios de precios relativos y para potenciar su utilizacion como simulador de
impactos de distintas variables sobre los costos del autotransporte de cargas, se disefid una metodologia
mediante la cual se modeld la estructura de costos de distintos tipos de cargas y trayectos, estableciendo
parametros fijos vinculados a |la tecnologia utilizada y las caracteristicas de la carga y el trayecto y variables
vinculadas a precios y costos.

Estas variables se actualizan mensualmente, con sus valores promedio durante cada mes cerrado, y con
proyecciones para el mes en curso y los meses siguientes.

La estructura de los indices permite su utilizacion como instrumento para simular y/o proyectar cambios en los
costos asociados a cualquier evento con impacto sobre dichos costos, como cambios en los precios de
combustibles, en costos laborales, en impuestos nacionales, provinciales o municipales, en cualquier regulacion
con impacto sobre el sector del transporte, y hasta en el porcentaje de capacidad utilizada de las empresas,
entre otros, para lo cual ha sido disefiado completamente en lenguaje de programacion PYTHON.



